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ollte derliebe Gott sei-

ne Eisenbahnanlage

um Windkraftanlagen
erweitern, konnte er die Teile dafiir
wohl in Kehl-Goldscheuer bekom-
men: Egal, ob Turmsegmente, Flii-
gel oder Maschinenhuser - es gibt
nichts, was nicht vorritig wire,
Denn die Spedition Gutmann nutzt
dort ein ehemaliges Betonteilewerl
als Zwischenlager fiir Windkraft-
komponenten.
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wie der von Gutmann - aus gutem
Grund in Zeiten des Windkraftbooms.

Die Lage am Rhein im Dreilin-
dereck Deutschland-Frankreich-
Schweiz pridestiniert Goldscheuer
als Zwischenlager fiir die Kompo-
nenten, Die kommen oft aus Nord-
deutschland oder Dénemark, bevor

>

ager im einstigen Betonwerk

sie dann meist bei den Eidgenossen
oder in der ,Grande Nation® aufge-
stellt werden. ,,Wir beliefern haupt-
sdchlich den franzésischen und
den Schweizer Markt", bestatigt
Antonyo Hummel, der als »Mana-
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Brauchen Platz: Die riesigen Turmsegmente warten auf ihren Abtransport

ger Operations® fiir die Disposition
der Gutmann-Schwerlastflotte zu-
standig ist.

Auch fiir die Finanzen hat sich
Firmenchef Marlo Gutmann je-
manden an die Seite geholt. So kann
er sich als Vollbluttechniker ganz
derDurchfithrung von Schwertrans-
porten und der Konfiguration des
entsprechenden Equipments wid-
men. Letzteres macht er nicht nur
fiir sich selbst, sondern fiir die ge-
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Im Big-Move-Verbund
ubernahm Gutmann die

Rolle'des, Technikers”

samte Big-Move-Schwerlastgruppe,
die sich schon mehrere ,Standard-
fahrzeuge" nach Mafl schneidern
lief, mit denen ein Grofiteil aller
Schwertransporte abgedeckt wer-
den lann, Letztes Projekt, bei dem
Gutman auch Tdeen beisteuerte, ist
der Doll Panther, bei dem man vor
allem auf Flexibilitit und Wendig-
Leit Wert legte.

EIN DRINGT
DURCH DIE RIESENHALLEN
Folglich ist Gutmann auch einer
der ersten Panther-Kunden. Er
setzt ithn als Zweiachser zum Trans-
port, kleinerer” Windkraftkompo-
nenten ein. HeifSt in dem Fall ,,nur®
40 Tonnen Gewicht bei 4,7 Meter
Breite. Wie eine Armee stehen die
verpackten Rundlinge Gewehr bei
Fuf! in einer Halle, die vom schau-
rig-schénen Wummern eines Act-
ros-V8 erfiillt wird. Andreas Gohl-
ke schiebt den Panther mit seinem
4160 riickwirts unter den gewal-

tigen Ladekran. Dabei geht ihm

Manfred Jigle, seines Zeichens

wVorarbeiter im Logistikbereich®
zur Hand: Er bedient den Kran und
kennt jedes der siindteuren Wind-
kraftanlagenteile aus dem , Effeff,
Das erklirt auch, warum er immer
wieder in das gewaltige Bauteil ein-
steigt, das zu diesem Zweck extra
eine ,Tiir" in der Verpackung hat.
Dahinter kann Jagle in Ruhe die
Gurte anschlagen, fiir die alle Bau-
teile extra Lasi-Positionen haben.
Dabei geht ihm Giulio Antonacci
zur Hand.

Beide freuen sich iiber die hohe
Wendigkeit des Fahrzeuges, mit

Teamarbeit: Antonyo Hummel bereitet vor, Andreas Goh
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dem Andreas sogar einen U-Turn
auf dem Firmengelinde hinlegen
kann. Auch Kreisverkehre umrun-
det er mit Leichtigkeit. Dabei ge-
hort der Magdeburger zu den ,.jiin-
geren Fahrern bei Gutmann —erist
erst ein halbes Jahr an Bord, nach-
dem er vorher in diversen Lindern
gefahren ist, ,,immer Schwertrans-
port®, wie er stolz erklirt. Aber
nachdem seine Freundin jetzt auch
bei Gutmann arbeitet ... ,Wir
mussten uns wirklich was einfallen
lassen, um ihn ins Badische zu lo-
cken!, lacht Hummel. Das noch
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Anschrifi:

Gutmann Spedition
Spezialtransporte und Krandienst
Bahnhofstr. 63

77746 Schutterwald

Tel.: 07 81/95450

Fax: 07 81/95 45 95

Mail: info@spedition-gutmann.de
www.spedition-gutmann.de

Firmengriindung/-leitung:
1963, Marlo Gutmann
Hauptaktivitdten:

Schwer- und Sondertransporte,
Transport und Lagerung von
Windkraftkomponenten
Fuhrpark:

25 Sattelzugmaschinen,

55 Auflieger

Ike fahrt und Manfred Jagle sichert die Fra
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junge Team versteht sich blind:
»Wenn der Fahrer vorn schon lang
ums Eclk ist, hat er keine Chance
mehr zu sehen, was am Ende des
Zuges passiert, Daister dann allein
auf die Aussagen seines Begleiters
angewiesen.”

So einen Fall hatten sie auch in
Frankreich, wo Rohrsegmente mit
einem Durchmesser von 4,3 Meter
durch einen wenig mehr als 4,3 Me-
ter hohen Tunnel mussten. Weil
iiber dem Tunnel eine TGV-Trasse
lief, fiel die Moglichkeit, die Ober-
leitung abzuschalten und die Rohr-
segmente dariiberzuheben, aus.
Zudem galt es, auf der dahinter lie-
genden Seite vor einer Mauer recht-
winkelig abzubiegen. Als Gutmann
das alles in den Rechner eingab und
die Bildschirmsimulation griines
Licht anzeigte, gingen seine Man-
nen ans Werl. ,,Fragen sie nicht,
erinnert sich Hummel, ,teilweise
hatten wir wirklich nur noch einen
einzigen Zentimeter Platz.

Hummel plant die Routen so
oft wie mdglich mit Tiefladern. Da
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man in der Schweiz und Frankreich
teilweiseliberalere Gesetzgebungen
habe, dient Kehl auch als ,Umlade-
bahnhof” der Windkraftkompo-
nenten, die aus dem hohen Norden
an den Rhein geliefert werden und
dort dann nach Bedarf abgerufen
werden kénnen. So kann man den
Kunden einen ,,Puffer” bieten, falls
die Bauarbeiten, Finanzierungen
oder Genehmigungen beim Auf-
stellen der Windkrafttiirme wieder
einmal hinterherhinken sollten.

Wihrend man hier zu Lande
vieles mit Turmadaptern fahren
miisse, wo man die Segmente quasi
als selbsttragendes Teil zwischen ein
Zugfahrzeug und einen Nachldufer
weinklemmt®, kénne man jenseits
der Grenze vieles per Tieflader be-
wiltigen. ,Das macht den Zug kiir-
zer und billiger, da man dann auch
ganz andere Strecken fahren kann',
erklért Hummel dazu.

Zur Streckenerlkundung hat er
mittlerweile auch ein eigenes Mess-
fahrzeug abgestellt, das diverse
Routen abfihrt und fotografiert,
um den Schwertransport selbst zu
beschleunigen. ,Die Mannstunden
dieses Autos holen wir beim

eigentlichen Transport locker wie-
der herein.” Auch im Schwertrans-
port werde jeder Cent mehrmals
umgedreht: ,Wenn wir drei Tage
bezahlt belkkommen, miissen wir
nach 72 Stunden einfach fertig
sein, einen Verzug kénnen wir uns
nicht leisten®, rechnet er vor. Der
nichste geplante Schritt ist eine in-
terne Optimierung der Logistik in
Goldscheuer: ,Wir haben hier so
viel Platz, dass man das Equipment
auch komplett hier unterstellen

SECHS FRAGEN AN DEN CHEF

Suchen Sie Fahrer?

Talentierte Fahrer, mit Erfahrung
in unserem Segment, kénnen
sich immer bei uns melden.
Welche Kenntnisse erwarten Sie?
Technisches Verstandnis, Flexibi-
litét, Teamgeist, Kundenbewusst-
sein, Zuverlassigkeit, Umsicht.
Fahren Sie noch selbst?

Nur in Ausnahmeféllen.

Was bieten Sie Ihren Fahrern?
Ein tolles Team, ordentliches Sa-
1ar, Uberstunden-Zuschlige, Fah-
rertraining, spannende Projekte.

konnte”, weil Hummel. , Aller-
dings miissten dann auch Biiro und
Werkstatt mit umziehen, und das
soll als Ganzes ja dann auch ir-
gendwie ausschauen.”

TOLL FiR DIE FAHRER:

»Ausschauen” tut es gut, am Haupt-
sitz in Schutterwald: Dort steht ein
Biirogebiude, in dem die Dispositi-
on sitzt und dort ist auch die Werk-
statt, wo ein gut gelauntes Team fast

Geschafisfiihrer
Marlo Gutmann

Worauf legen Sie bei der Fahr-
zeugausstatiung wert? '
Wirwollen MaBstibe bei Umwelt,
Leichtbau und Flexibilitdt setzen.
Bilden Sie BKF aus?

Ja, regelméBig und gerne.
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Statt simplen Betonteilen werden auf dem Gelénde jetzt hochwertige Windkraftkomponenten umgeschlagen
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alles ,,von Auspuffbis Zylinderkopf“
erledigt. ,Wir sind hier alle Uber-
zeugungstiter”, schmunzelt Werk-
stattmeister Oliver Matt,

Neben dem Standard-Service
kiimmert man sich vor allem um die
Dinge, die hinter der Kabine der
Zugmaschinen stattfinden. Und das
ist fast alles: Rahmenkiirzungen
oder -verlingerungen, das Umlegen
von Leitungen oder das Bauen von
mafgeschneiderten Staukisten.
Dabei zicht sich Gutmann seine
Azubis gern selbst: ,,Mit 16 fangen
die hier in der Werkstatt an und ma-
chen die Lehre zum Karosseriebau-
er.“ Die wird ihnen dann beim Be-
rufskraftfahrer zum Teil auf ihre
zweite Ausbildung angerechnet, was
fiir beide Seiten Vorteile hat. ,Die
Fahrer haben eine doppelte Berufs-
ausbildung in der Tasche und wis-
sen sich bei Problemen selbst zu
helfen,” betont Hummel.

Bis sie in den ,Windkraftanla-
genpark® Goldscheuer umziehen,
diirften noch viele Tiirme montiert
werden - die schieffen ja mancher-

orts wie Pilze aus dem Boden. Das -

Material dafiir gibt der riesige Gut-
mann-Baukasten locker her.  GS

Ubeugungsschrauber: Oliver Matt
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Ein Kompakttest
beweist, dass Dolls
»Panther” seinem
Namen wirklich

ie Kunden schitzen den
»Panther", der seinen An-
teil am Tiefladerpro-

gramm aus dem Stand auf fast 50
Prozent ausgebaut hat.

Dabei hilft ihm das neue Hy-
draulikfahrwerk, das mehr Bauraum
lisst. Deswegen legt Doll den Rah-
men héher und steifer aus und spart
so Blechstirke und damit Gewicht.
Gutmann-Fahrer Andreas Gohlke
freut sich iiber die bis zu 55 Grad
Lenkeinschlag, die man deutlich
spiirt: ,Wir haben zehn Grad mehr
Achseinschlag, Das macht den Zu-
lauf einfacher. Bei der Zuwegung zur
Baustelle, die nicht selten im Gelidn-
de liegt, tut man sich mit dem wen-
digeren Fahrzeug viel leichter.

Baggermulde mit 442 mm Tiefe und 584 mm Breite

Auflerdem duckt sich der Pan-
ther tiefer. ,,Hinten haben wir rund
sechs Zentimeter gewonnen, das ist
bei manchen Bauteilen entschei-
dend’, erklart Antonyo Hummel,
der die Dispo mit steuert. ,Oft ist
beim Schwertransport die Hohe
entscheidend - nichts anderes", er-
Idirt er. Die Ladehdhe betriigt 850
Millimeter. Die Baggermulde hat
den Vorteil, ,dass wir Rundlinge
hier ein paar Zentimeter weiter her-
unterbringen’, erldért Gohlle,

Viel besser findet Gohlke die
Hydraulilfederung iiber doppelt
wirkende Zylinder mit 315 mm Ge-
samthub, Die Fahrhohe lisst sich
um 150 mm variieren. Gegeniiber
luftgefederten Tiefladern hilt der
Panther eine Bodenfreiheit auch bei
angehobener Federung bei. Am hy-
draulischen Achsausgleich schitzt
Gohlke die Geschwindigleit: ,,Hy-
draulisch habe ich viel schneller
ausgeglichen als pneumatisch’.

Die Dimpfungselemente der
Hydraulikfederung sorgen iiberdies
dafiir, dass die Seitenneigung beim

Saubere Verarbeitung im Detail

Ein- oder Ausfedern, respektive
dem Einfahren in Kurven, weitest-
gehend unterbleibt,

Die neue Hella Easy Con-LED-
Beleuchtung fillt praktisch nicht
mehr aus: ,Nichts ist drgerlicher,
als wenn man wegen einer defekten
Seitenbegrenzungsleuchte nicht
abfahren darf* weifl Hummel. Au-
Berdem sind alle Leuchten einge-
haust und aus eventuellen Schuss-
feldern der schweren Ladung ge-
nommen, Etwas exponierter stehen
die hinteren Seitenbegrenzungs-
leuchten, die aus dem Grund auch
geschraubt sind und sich im Falle
eines Falles leicht tauschen lassen.

BEIM ZURREN STIMMT DIE

Die zertifizierten Rud-Ringbocke
fiir 13,4 Tonnen, die sich komplett
nach oben durchklappen lassen,
erlauben ordentliche Zurrkrifte
bei anstdndigen Winkeln, Aufler-
dem stimmt die Krafteinleitung ins
Fahrzeug. Gegen Korrosion soll die
serienmiflige Zinkstaubgrundie-

rung helfen. In Radbereich und
Kropfung trigt Doll einen Unter-
bodenschutz auf. Auf allen glatten
Oberflichen im Hals- und Tiefbett-
bereich gibt es auflerdem einen
Anti-Rutschbelag,

Die Anzeigeinstrumente und
Bedienhebel hat Doll sauber dort
zusammengefasst, wo sie benotigt
werden. Die Achslastmanometer
liegen fahrerseitig auf dem Sattel-
hals und beifahrerseitig am Heclc
zwischen den BPW-Achsen. Dort
sind auch die Bedienhebel zum He-
ben und Senken verbaut.

Luft und Hydraulik fithrt Doll

innerhalb der Energiekette in der
Teleskoprohre entlang., Nur der
Strom fiir die Seitenbegrenzungs-
leuchten liuft in ummantelten Ka-
beln auflen am Rahmen, wo manim
Bedarfsfall gut herankommt und
eventuelle Probleme sofort erkennt.
Den Fahreralltag erleichtert die
Wasserwaagen-Funktion, mit der
sich der Panther schnell aufalle vier
Pfoten respektive Zwillingsreifen
stellen lasst. GS

Zurrosen fiir gute Zurrkréfte bei passenden Zurrwinkeln
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